Klassningssystem

Behovet av att kunna klassificera prestandan hos motoroljor har funnitslange. | dag &
det kanske viktigare &n ndgonsin med tanke pa den accelererande takt med vilken nya
krav palagre avgasemissioner introduceras. Oljorna behtver utvecklas for att kunna
hantera den paverkan som dessa tekniker medfor, t ex. EGR (tyngre diedar) och
sothantering.

| dag finns det tre generdlla klassningssystem for motoroljor API, ILSAC och ACEA.
Mest kénd for de dlraflestad nog APl (American Petroleum Indtitute), som
publicerade sin férsta kategorin redan 1947.

P& den amerikanska marknaden séits kraven och klassificeringen genom en etablerad
process som ledsav API, AAM EMA och ACC.

APl adminidrerar licenser och certifieringar fér motoroljor enligt et system som
motsvarar de krav som fordongtillverkarna stdler for garantier, underhdl och
amérjning. APl adminigtrerar &ven ILSACs licenser mot oljebolagen.

De tekniska organisationerna SAE och ASTM verifierar de tekniska behoven for nya
specifikationer och kategorier samt rekommenderar testforfaranden, prestandakrav
och gransvarden.

ILSAC (the Internationd L ubricants Standardization and Approval Committee) & en
sammandutning av DamlerChryder Corporation, Ford Motor Company, Genera
Motors Corporation och de jgpanska hilltillverkarnas branschférening, JAMA (the
Japan Automobile Manufacturers Association).

Né&r det gdler utvecklingen av nya oljespecifikationer for den amerikanska marknaden
s & ILSAC idag den tongivande aktdren. APl och ILSAC specifikationerna gar oftai
hand i hand, men det finns nagra viktiga skillnader, t ex. kraven pa brand eskonomi

och till&en méngd fosfor. Detta kan till viss del bero pa att ILSAC fokuserar panya
bilar medan APl &ven tar hénsyn till 8dre fordon.

| Europa finns det en organisation som heter ACEA, som reglerar kraven och
onskemden enligt de europeiskatillverkarna. ACEA bildades 1996 efter at den
tidigare gruppen CCMC hade uppl6sts. Den viktigaste skillnaden mellan CCMC och
ACEA & at motoroljetillverkaren som havdar en viss ACEA prestanda méste kunna
styrka detta med data enligt European Engine Lubricant Quality Management System.
Detta systemn, som definierar processer for utveckling , testning och rapportering av
nodvandiga prestandadata, bestdr av tva metoder utvecklade av ATC respektive
ATEIL.

Ovanstdende klassificeringssystem har olika it att indela klassning och prestanda.

| APl systemet bérjar klassificeringen med S (spark) for bensinmotorer och C
(compression) for diesal. Dessa bokstéver &tfoljs av en andra bokstav som anger
oljans prestanda - ju langre fram i afabetet desto hdgre prestandakrav. 1dag & API
SM och CI-4 de hogsta API- klassficeringarna



ILSAC har gétt fran ILSAC GF-1 till GF-3 och under 2004 lanserades ILSAC GF-4
med h&rdare krav pa bl. a bréndebesparing, oxidationsstabilitet och tillaten mangd
fosfor 8n motsvarande AP kategorier (beskrivs vanligtvis som APl SL/ILSAC GF-3,
APl SM/ILSAC GF-4).

ACEA anvander bokstéverna A, B och E och siffror. Bokstaven A anges for
bensanmotor i personbilar, B for personbilsdiesd och till sst E for diesdmotorer som
gtter i tyngre fordon, vanligtvis yrkesfordon dver 3,5 ton. Bokstéverna efterfoljs med
endgffrat ex ACEA AL1/BL. Dettainnebér inte ait en ACEA A5/B5 olja& en béttre an
en A3/B3 utan detta beskriver den effekt denna oljekategori har for motorn (se
nedanstdende uppstdIning). Konsulterainstruktionsbok eller reparationshandbok
betréffande vad som gdler for er gpplikation.

Foljande uppgtdining ger en dverblick éver vad de olika APl och ACEA
kombinationerna innebér. En revidering som blev offentlig oktober 2004 innebér att
nomenklaturen har forandrats och en ny kategori har tillkommit, se nedan.

ACEA

A/B: Bensnmotor och diessimotorer i personbilar

ACEA A1/B1 Brandebesparande motoroljafor bensin och dieseimotorer i 1&tta
fordon som & designade for att klara en 18gviskos oljamed en HTHS
viskositet melan 2.6 till 3.5 m.Pas. Konsultera instruktionsboken.

ACEA A2 Generd| kvalitet for normaa bytesinterval. Kan varaolamplig
motorer med hog prestanda och hig belastning och i vissa moderna
motorer (Denna kategori saknasi senaste ACEA utgdvan nov. 2004).

ACEA B2 Generd| kvdlitet for normaa bytesinterval. Kan varaolémplig i
motorer med hog prestanda och hog belastning och i vissamoderna
motorer (Denna kategori saknasi senaste ACEA utgdvan nov. 2004).

ACEA A3/B3 Oljaav hog kvalitet for hogprestanda motorer + | &tta diesdfordon
och/dler forlangda bytesintervall ochveller &ret runt bruk av |3gviskosa
oljor och/eller harda korforhdlanden dar biltillverkaren saforeskriver.

ACEA A3/B4 Viskostetsstahil oljaav hog kvditet for hdgprestanda bensin eler
direktingprutade diesdlmotorer, &ven lamplig under de forhdlanden
som beskrivs under B3.

ACEA A5/B5 Viskostetsstahil oljafor forlangda bytesintervall i hogprestanda
motorer + |&tta diesalfordon som & designade for att anvandaen
|3gviskos, brand ebesparande oljamed en HTHS viskositet mellan 2.9
till 3.5 mPas. Dessadljor kan varaolampligai vissa motorer.
Konsultera instruktionsboken.



ACEA C1

ACEA C2

ACEA C3

SAPS:
DPF:
TWC:
HTHS.

Kataysatorkompatibla oljor

Viskostetsstabil olja designad for att vara katalysatorkompatibel i
hogprestanda - bensin och l&tta diesdl fordon utrustade med DPF och
TWC som kréver en oljamed 1&g friktion, 1&g viskositet, 1&g SAPS

med en HTHS hogre dn 2.9mPa.s. Dessa oljor 6kar livdangden pa DPF
och TWC och fordonet bibehdler sin bréandegkonomi.

Varning: dessaoljor har den lagsta SAPS nivan och kan vara olamplig
I vissamotorer. Konsultera &garmanualen dler instruktionsboken.

Viskositetsstabil oljadesignad for att vara kataysatorkompetibe i
hdgprestanda - bensin och l&tta diesdl fordon utrustade med DPF och
TWC som kréver en oljamed |3g friktion, 1&g viskositet och med en
HTHS hogre an 2.9mPa.s. Dessa oljor 6kar livddngden pa DPF och
TWC och fordonet bibehdller sin bréndegkonomi.

Varning: dessa oljor kan varaolampligai vissamotorer. Konsultera
dgarmanuden dler ingruktionsboken.

Viskogtetsstabil olja desgnad fér att varakatdysatorkompatibe i
hdgprestanda - bensin och l&tta diesdl fordon utrustade med DPF och
TWC. Dessaoljor dkar livdangden pa DPF och TWC.

Varning: dessa oljor kan vara oldmpligai vissamotorer. Konsultera
dgarmanualen dler ingruktionsboken.

Sulphated Ash, Phosphorus, Sulphur (Sulfat aska, Fosfor och Svavel)
Diesdl Paticulate Flter (Partike filter)

Three Way Catayst (Trevagskataysator)

High Temperature / High Shear rate viscostity (hogtemperatur /
hogskjuvningshastighets viskogitet)

Tyngre fordon: Diesdmotorer

ACEA E1

ACEA E2

ACEA E3

Prestandaniva tankt for sugmotorer och It dverladdade motorer med
13g till medd beastning. Utgick 1999.

Universaoljafér sug —och turbol addade tunga diesel motorer, medium
till hog belastning och normaa bytesntervall.

Denna niva ger en effektiv kontroll avseende kolvrenhet,
cylinderpolering, ditage, sothantering och stabilitet av smarjoljan.
Rekommenderas for hogt belastade diesel motorer som uppfyller Euro
1 och Euro 2 avgasreningskrav. Kan ocksa varalamplig for forlangda



ACEA E4

ACEA E5

ACEA E6

ACEA E7

NOx:
SCR:
EGR:

bytesntervaler i enlighet med motortillverkarens rekommendationer.
(Utgick november 2004 men fafortsitta anvandasi ytterligare tva &)

Viskostetsstabil olja som ger 8&nnu hogre kontroll av kolvrenhet,
ditage, sothantering och stabilitet av samadrjoljan jamfoért med oljor som
uppfyller E3. Rekommenderas for effektstarka, hogt belastade
diessimotorer som uppfyller Euro 1, Euro 2 och Euro 3
avgasreningskrav. Mgjlighet for avsevart forlangda bytesntervdler i
enlighet med motortillverkarens rekommendationer.

Viskostetsstabil olja som ger effektiv kontroll av kolvrenhet och
cylinderpolering. Vidare sd ger den béttre skydd mot ditage,
avlagringar i turbokompressorn, sothantering och stabilitet av
smoarjoljan jamfort med oljor som uppfyller ACEA E3.
Rekommenderas for effektstarka, hogt belastade dieselmotorer som
méGter Euro 1, Euro 2 och Euro 3 avgasreningskrav. Mdjlighet till
forlangda bytesintervaler i enlighet med motortillverkarens
rekommendationer. (Utgick november 2004 men f& fortsdtta anvandas
ytterligare tva &)

Viskostetsstabil oljasom ger utmérkt kontroll av kolvrenhet, ditage,
sothantering och stabilitet av smérjoljan. Rekommenderas for
effektstarka diessimotorer som maéter Euro 1, Euro 2, Euro 3 och Euro
4 avgasreningskrav och kors under hard bel astning sasom forlangda
bytesnterval i enlighet med tillverkarens rekommendationer. Lamplig
for motorer utan partikdfilter, for de flesta EGR motorer, med dler
utan partikelfilter och fér motorer som & utrustade med SCR NOx
reduceringssystem. E6 rekommenderas specidlt till fordon utrustade
med partikdfilter och & tankt for 1agsvavliga diesdlbrénden

(svavelhat under 50 ppm). Rekommendationer kan skiljasig fran olika
motortillverkare, konsultera darfor adltid ingtruktionsbok/sdjare om
tveksamhet rader.

Viskodtetsstabil oljasom ger effektiv kontroll av kolvrenhet och
cylinderpolering. Vidare A ger den utmérkt skydd mot ditage,
avlagringar i turbokompressorn, sothantering och stabilitet av
amoérjoljan. Rekommenderas for effektstarka diesemotorer som mater
Euro 1, Euro 2, Euro 3 och Euro 4 avgasreningskrav och kors under
hard belastning sisom forlangda bytesinterval i enlighet med
tillverkarens rekommendationer. Lamplig for motorer utan
partikefilter, for de fleta EGR motorer och de flesta motorer som &
utrustade med SCR NOx reduceringssystem. Rekommendationer kan
skilja sig frén olika motortillverkare, konsultera darfor altid
instruktionshok/sdljare om tveksamhet réder.

Kvéaveoxider
Sdlective Cataytic Reduction
Exhaust Gas Recirculation



bensnmotorer:

APl SG

API SH

APl SJ

APl SL

APl SM

Diesalmotorer:

API CA

API CB

API CC

API CD

API CD-lI

API kategorier

Oljor som uppfyller motortillverkarnas krav fran 1989, Denna kategori
inkluderar prestandaprofilen hos API CC. Oljor padennanivager en
béttre kontroll pa avlagringar i motorn, oljeoxidation och motorditage i
relationen till tidigare klassningar. Kan anvandas dér oljor av APl SF,
SE, SF/CC dler SE/CC rekommenderas. (Utgangen specifikation).

Oljor som uppfyller kraven som bdrjade gélla 1994. Kategori for
bensindrivna motorer i 1994 &s—och ddre personbilar, vans och léta
lasthilar som servas enligt biltillverkarnas rekommendationer. Oljor

som madter denna kategori ger prestanda som overtréffar minimikraven

i APl SG, vilken den erséiter da det gdller avlagringar, oljeoxidation,
ditage, rost och korrosion. Kan anvandas dér oljor av kategori SG dler
dér foregaende kategorier rekommenderas. (Utgangen specifikation)

Oljor som méter kraven som borjade gélla 1997. Kategori for
bensindrivna motorer i 1997 &s—och ddre personbilar, vans och léta
lagthilar som servas enligt hiltillverkarnas rekommendationer. Kan
anvandas dar oljor av kategori SH dller dar foregaende kategorier
rekommenderas. (For motorer ddre én 2001)

Oljor som mater kraven som borjade gdlla 2001. Kategori for
nuvarande och ddre bensinmotorer i personbilar, SUV’s, vans och
|&ta lastbilar som servas enligt biltillverkarnas rekommendationer.

Kan anvandas dér oljor av kategori SJ dler dar foregdende kategorier
rekommenderas. (For motorer ddre én 2004)

For dlamotorer som anvands for nérvarande. Denna kategori
introducerades november 2004. Denna kategori & utvecklad for att ge
forbéttrad oxidationsstabilitet, skydd mot avlagringar, forbéttrat
ditageskydd och béttre |agtemperaturprestanda under hela
bytesintervallet. Vissa APl SM oljor méter aven den senaste ILSAC
gpecifikationen och/dler kan klassas som brand ebesparande.

Moderat belastade motorer frén 40 —och 50-talet.
(Utgéngen specifikation)

Moderat belastade motorer fran 1949- 1960. (utgangen specifikation)
Motorer introducerade 1961. (Utgangen specifikation)

Introducerad 1955, for vissa sug —och turboladdade motorer.
(Utgéngen Spexifikation)

Introducerad 1987. For 2-takts motorer. (Utgangen specifikation)



API CE

APl CF

API CD-2

API CF-4

APl CG-4

API CH-4

API Cl-4

Introducerad 1987. For hdgvarviga sug €ler turboladdade 4-takts
motorer. Kan anvandas dér oljor av CC dler CD kvalitet foreskrivs.

(Utgangen specifikation)

Introducerad 1994. FOr hogvarviga forkammar diessimotorer i
entreprenadmaskiner och andra dieselmotorer som anvander ett brénde
med dver 0,5 vikt % Svavel. Kan anvandas dér oljor av kategori CD
foreskrivs.

Introducerad 1994. For hogt belastade 2-taktsmotorer. Kan anvandas
igédlet for CD-11 oljor.

Introducerad 1990. For hdgvarviga sug eler turboladdade 4-takts
motorer. Kan anvandas istdlet for CD dler CE oljor.

Introducerad 1995. For hogt belastade, htgvarviga 4-taktsmotorer som
anvander ett brande med under 0,5 vikt % svavd. CG-4 oljor krévs for
motorer som méter 1994 ars avgasemissions standards. Kan anvandas

dér oljor av kategori CD, CE och CF-4 foreskrivs.

Introducerad 1998. For htgvarviga 4-taktsmotorer som & designade
for att méta 1998 &'s avgasemissions standards. CH-4 oljornas
sammansitning gor dom lampliga for diesdbranden med en
svavelhat paupp till 0,5 vikt % svave.. Kan dven anvandas dér oljor
av kategori CD, CE, CF-4 och CG-4 foreskrivs.

Introducerad den 5 september 2002. For hogvarviga 4-takts
diesslmotorer som & designade for att méta 2004 &'s avgasemissions
standards som implementerades 2002. CI-4 oljor & formulerade for att
sakergdla funktionen och livdangden i motorer utrustade med EGR
och som anvander diesdlbranden med upp till 0,5 vikt % svavel. Kan
aven anvandas dér oljor av kategori CD, CE, CF-4, CG-4 och CH-4
foreskrivs.



